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SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA

Zasady i warunki realizacji rob6t w ramach zimowego utrzymania drég
gminnych i wewnetrznych na terenie miasta Tomaszowa Mazowieckiego
w 2026 roku.

1. Wstep

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji sg wymagania dotyczgce wykonania i odbioru
robét zwigzanych z odsniezaniem i zwalczaniem $Sliskosci zimowej na drogach na
terenie miasta Tomaszowa Mazowieckiego w 2026 roku.

1.2. Zakres stosowania SST

Specyfikacja techniczna (ST) stanowi dokument przetargowy przy zlecaniu i realizacji
robdt na drogach na terenie miasta Tomaszowa Mazowieckiego.

1.3. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robot
zwigzanych z usunieciem opadu $nieznego, zalegajgcego jezdnie oraz pobocze;
robot zwigzanych przy zwalczaniu $liskosci zimowej, ktdére stwarzajg utrudnienia
uczestnikom ruchu oraz odbiorze tych robot.

1.4. Okreslenia podstawowe
Zimowe utrzymanie drég - wykonywane na okreslonym obszarze lub jego czesci

czynnosci zwigzanych z utrzymaniem przejezdnosci drég, polegajgce na usuwaniu
$niegu i zwalczaniu Slisko$ci zgodnie z okreslonym standardem.

OdS$niezanie drogi - usuwanie $niegu z jezdni i poboczy drogi oraz obiektoéw
towarzyszacych.

Standard zimowego utrzymania drogi — ustalony przez zarzgdzajgcego drogg
minimalny poziom utrzymania powierzchni jezdni i poboczy oraz dopuszczalne
odstepstwa od standardu w warunkach wystepowania opadéw sniegu (lub SliskoSci
zimowej), jak rowniez dopuszczalny maksymalny czas wystepowania tych odstepstw.
Snieg luzny — nieusuniety lub pozostaty na nawierzchni po przejéciu ptugéw $nieg,
ktory nie zostat zageszczony pod wptywem ruchu kotowego.




Snieg zajezdzony — nieusuniety lub pozostaty na nawierzchni po przej$ciu ptugéw
Snieg, ktory zostat zageszczony, ale nie stat sie zlodowaciaty.

Naboj Sniezny — nieusunieta zlodowaciata lub ubita warstwa Sniegu o znacznej
grubosci (od kilku centymetrow), przymarznieta do nawierzchni jezdni.

Bfoto posniegowe — topniejgcy $nieg pozostaty na nawierzchni po przejsciu ptugéw
i posypaniu jej sSrodkami chemicznymi.

Ptug odsniezny — urzadzenie stanowigce osprzet o roznej konstrukcji odktadnicy
i lemiesza, nawieszone do nosnika ptuga.

Ptugi odsniezne (lemieszowe) dzielg sie na:

- lekkie - montowane na ciggnikach rolniczych i samochodach o fadownosci do 6 t,

- $rednie - montowane na samochodach o fadowno$ci od 6 do 8 t oraz na
wszystkich samochodach o tadownosci do 8 t z napedem na dwie lub wiecej osie,

- ciezkie - montowane na samochodach o tadownosci ponad 8 t.

Nosnik sprzetu — pojazd o napedzie spalinowym (samochdd ciezarowy, ciggnik,
maszyna drogowa), na ktérym zamontowano ptug odsniezny lub sprzet do usuwania
Sliskosci.

Odktadnica — urzadzenie ptuga, pozwalajgce na odsuniecie $niegu poza krawedz
oczyszczanego pasa.

Lemiesz — cze$¢ sktadowa ptuga, nalezgca do korpusu ptuznego, stuzgca do
odspajania $niegu.

Lemiesze mogg bys stalowe oraz zakonczone w dolnej czesci naktadkami z gumy
lub tworzyw sztucznych.

Czofownica — ptyta czotowa, stanowigca element fgczgcy odktadnice i lemiesz ptuga
z rama nosnika ptuga.

Odsniezarka — urzadzenie montowane zwykle na nosniku, napedzane silnikiem
spalinowym, stuzgce do odspajania i odrzutu sniegu na odlegtos¢ ok. 6 -60 m poza
obreb drogi, za pomocg odpowiednio skonstruowanych mechanizmow.

Odsniezarki dzielg sie na:

- slimakowo-wirnikowe,

- frezowo-wirnikowe,

- frezowo-bebnowe,

- turbinowe,

- lemieszowo-wirnikowe.

Odsniezanie interwencyjne — usuwanie sniegu na wybranych odcinkach drogi
z dopuszczeniem pozostawienia na jezdni rownomiernej, zjezdzonej warstwy sniegu
oraz dopuszczeniem odsniezenia w trudnych warunkach atmosferycznych tylko
jednego pasa ruchu (z mijankami co 200-300 m).

Slisko$é zimowa — zjawisko wystepujgce na drogach wskutek tworzenia sie na
jezdniach warstwy lodu albo zlodowaciatego lub ubitego sniegu.




Zwalczanie SliskoSci zimowej — zabiegi majgce na celu zapobieganie wystgpieniu
Sliskosci zimowej oraz zabiegi likwidujgce powstatg Sliskos¢ zimowa.

Likwidacja SliskoSci zimowej — usuniecie z nawierzchni drogi lodu lub zlodowaciatego
albo ubitego sniegu przy uzyciu Srodkdéw chemicznych, uszorstniajgcych Ilub
mechanicznych albo srodkéw tych tgcznie.

Uszorstnienie lodu lub zlodowaciatego lub ubitego Sniegu — posypanie nawierzchni
kruszywem w celu zwiekszenia przyczepnosci két pojazdu z nawierzchnia.

Gofoledz — cienka warstwa lodu grubosci do 1mm, powstata na skutek opadu na
nawierzchnie o temperaturze ujemnej, mgty roszgcej, mzawki lub deszczu.

Lodowica — warstwa lodu o grubosci do kilku centymetréw, powstata z zamarznietej,
nie usunietej z nawierzchni wody, pochodzgcej ze stopnienia sniegu, lodu lub opadu
deszczu.

Zlodowaaafz lub ubity Snieg - warstwa $niegu w postaci:
przymarznietej do nawierzchni pozostatosci nieusunietej warstwy sniegu grubosci

kilku milimetréw,

- przymarznietej do nawierzchni zlodowaciatej lub ubitej, nieusunietej warstwy
Sniegu grubosci kilku centymetrow,

- zZlodowaciatej lub ubitej powierzchniowo warstwy $niegu o znacznej grubo$ci.

Slisko$¢ posniegowa — rodzaj $liskosci zimowej, powstajgcej w wyniku zalegania na
jezdni przymarznietej do nawierzchni pozostatosci nieusunietego ubitego $niegu,
pokrywajgcego jg catkowicie lub czesciowo warstewkg o grubosci kilku milimetréw.

Slisko$¢ $niegowa — rodzaj $liskosci zimowej, powstajgcej w wyniku zalegania na
jezdni nie usunietej warstwy Sniegu grubosci powyzej kilku centymetréw, ktérego
gorna warstwa lodowacieje (ruch pojazdéw tworzy na niej zwykle réznej gtebokosci
koleiny i wyboje pogarszajgce bezpieczenstwo i predkosé¢ ruchu).

Szron — osad lodu, na ogd6t o wygladzie krystalicznym, przybierajacy ksztatt lasek,
igietek, itp., tworzgcy sie w procesie bezposredniej kondensacji pary wodnej
z powietrza przy temperaturze ponizej 0 °C.

Szadz — osad atmosferyczny utworzony z ziarenek lodu rozdzielonych pecherzykami
powietrza, powstajgcy z nagtego zamarzania przechtodzonych kropelek wody (mgty
lub chmury), gdy temperatura wyziebionych powierzchni jest nizsza lub nieznacznie
wyzsza od 0 °C.

2. Warunki techniczne jakim muszg odpowiada¢ srodki do zwalczania sliskosci
zimowej

2.1 Srodki chemiczne



Srodki chemiczne stosowane do zwalczania $lisko$ci zimowej powinny odpowiadaé
warunkom okreslonym w normach.

2.1.1. Sl (chlorek sodu)

So6l kamienna sucha (chlorek sodu, NaCl) powinna spetniaé wymagania PN-86/C-

84081/02.

Do trzech gtéwnych typéw pozyskiwania soli NaCl naleza:

- 8Ol kamienna, uzyskiwana ze zt6z kopalnianych metodami gorniczymi,
a nastepnie rozdrabniana,

- s0l warzona (prdézniowa) uzyskiwana przez wyptukiwanie ztéz kopalnianych woda,

a nastepnie odparowywana, w wyniku czego uzyskuje sie drobng sol
o regularnych ksztattach,

- s0l morska, uzyskiwana metodg odparowania stonecznego i dziatania wiatru,
zbierana mechanicznie, a nastepnie oczyszczana.

Charakterystyka tych typow soli jest nastepujgca:

- 8Ol kamienna: zawiera ziarna o zakresie wymiarow — do 5 mm, posiada niskg
wilgotnos¢ < 0,1% i zmienng ilo$¢ zanieczyszczen,

- sOl warzona: zawiera ziarna rownej wielkosci, mate o Srednicy ok. 0,6 mm,
posiada wilgotnosc¢ ok. 2,5% i matg ilo$¢ zanieczyszczen,

- sOl morska: zawiera ziarna duze i nieregularnego ksztattu, posiada duzg
wilgotnosc i srednig ilos¢ zanieczyszczen.

Sl (chlorek sodu) stanowi element technologii uzywanych przy zwalczaniu $liskosci

zimowej za pomocg soli drogowej, solanki, soli zwilzone;.

Zaleca sie stosowanie, w miare mozliwosci, soli o jednorodnym uziarnieniu,

poniewaz zapewnia ona wiekszg rownomiernos¢ pokrycia drogi podczas

posypywania.

Jest produktem naturalnym i jednoczesSnie najtanszym i najskuteczniejszym

w dziataniu. Obecnie jest najbardziej powszechnym srodkiem do zwalczania sliskoSci

zimowej.

Jako srodek chemiczny chlorek sodu nie jest toksyczny, tatwo sie rozsypuje

i sktaduje. Wykazuje duzg skutecznos¢ dziatania do temp. -6°C, tj. w zakresie

temperatur, przy ktorych najczesciej wystepuje gotoledz. Przy nizszych

temperaturach, w celu lepszego dziatania, zaleca sie stosowa¢ domieszke chlorku

wapnia CaCl2. Chlorek sodu mozna stosowaé¢ w postaci sypkiej, zwilzonej lub

solanek. Temperatura krzepniecia nasyconego roztworu chlorku sodu wynosi

-21,2°C.

Do negatywnych cech chlorku sodu zaliczy¢ nalezy jego niszczacy wptyw na

nawierzchnie betonowe, elementy stalowe konstrukcji i pojazdy samochodowe oraz

niekorzystny wptyw na srodowisko, gtownie zielen miejskg i wody. W tkankach roslin

chlorek sodu znajduje sie w roztworze zawierajgcym jony sodu i chloru. Niekorzystne

dziatanie jonéw chloru przejawia sie w tym, Zze zatrzymywane sg w duzej iloSci

w tkankach roslin powodujgc ich chloroze (zétkniecie lisci), ktéra prowadzi do

czesciowego lub catkowitego zamierania ro$lin.

Chlorek sodu stosowany w postaci suchej stwarza ryzyko wywiewania go przez wiatr,

co zmniejsza jego efekt dziatania i wptywa niekorzystnie na przylegte tereny.

2.1.2. S6l drogowa



Sol drogowa, stosowana w Polsce powinna spetnia¢ nastepujgce wymagania

PN-86/C-84081/02 i norm pokrewnych:

- zawartosc¢ chlorku sodu NaCl — co najmniej 90%,

- zawartosc¢ substancji nierozpuszczalnych w wodzie — 8,0% maksymalnie,

- zawartos¢ wody — 3,0% maksymalnie,

- zawartos¢ zelazocyjanku potasowego (dodawanego w celu zapobiegania
zbrylaniu soli) — 20 mg/kg,

- klasa ziarnowa soli: 1+6 mm; wielko$¢ odsiewu na sicie gérnym 6,0 mm wynosi
maksymalnie 10%, a wielko$¢ przesiewu na sicie dolnym 1,0 mm wynosi
maksymalnie 20%.

Optymalny skfad ziarnowy soli drogowej powinien by¢ nastepujgcy:

- 60-80% ziaren w przedziale1+3 mm,

- 10-25% ziaren w przedziale3+6 mm,

- do 5% ziaren ponizej 0,18 mm,

- do 5% ziaren powyzej 6 mm.

2.1.3. Solanka

Solankg moze by¢ roztwor wodny chlorku sodowego (NaCl) otrzymywany podczas:

- tugowania poktaddw soli woda,

- sztucznego wytwarzania w specjalnych urzgdzeniach.

Solanka do celéw zimowego utrzymania drég powinna mie¢ stezenie 20+25%.

Solanka stosowana w zimowym utrzymaniu drég moze by¢ uzywana

do bezposredniego skrapiania nawierzchni lub jako srodek nawilzajgcy sol

w rozsypywarkach.

Mozliwe jest tez stosowanie roztworow wodnych innych chlorkéw: chlorku wapnia

CaCl2 lub chlorku magnezu MgCiI2.

Technika stosowania srodkow chemicznych pod postacig roztworéw (solanek) jest

technikg zapewniajgcg znaczne zmniejszenie w dozowaniu tych srodkéw na

jednostke powierzchni.

Zawartos¢ $rodka chemicznego (soli) w roztworze nalezy dostosowa¢ do

wymaganych warunkow.

Przy uzywaniu solanki nalezy:

- zaplanowac czestotliwos¢ stosowania solanki tak, zeby jej dziatanie uniemozliwito
tworzenie sie gotoledzi w okresie miedzy rozlewaniem,

- ograniczyC jej stosowanie do srodkowej czesci jezdni na odcinkach o przekroju
daszkowym i wyzszej krawedzi na tukach z przechytka,

- rozlewac solanke z niskiej wysokosci, najlepiej przy uzyciu kolektoréw.

2.1.4. SOl zwilzona

SOl zwilzona do posypywania nawierzchni powinna zawiera¢ 30% solanki (roztworu
NaCl lub CaCl2) o stezeniu 20+25% oraz 70% suchej soli NaCl.

Wyjgtkowo mozna zwilza¢ sol woda, po akceptacji tego sposobu przez
Zamawiajgcego.

Zaleca sie zwilzac sol bezposrednio przed jej rozsypywaniem.

Zwilzanie rozsypywanej soli dokonuje sie wodg lub lepiej solankg, dzieki ktorej
mozna w znacznym stopniu zwiekszyc¢ i przyspieszy¢ rozpuszczajgce dziatanie soli
kamiennej. Zwykle pojemnik z solankg umieszczony jest na rozsypywarce



i skropienie soli nastepuje tuz przed jej rozsypaniem. Nalezy przy tym zwracac
uwage, zeby dodanie solanki nie zwiekszyto zbytnio wilgotnosci soli. Stosowanie
zwilzonej soli powoduje:

- doprowadzenie do topnienia lodu i $niegu réwniez w temperaturach do -15°C,

- niedopuszczanie do strat spowodowanych sitami ssgcymi i podmuchem
poruszajgcych sie pojazddéw lub bocznym wiatrem,

- uzyskania lepszej przyczepnosci ziarenek soli rowniez na suchej nawierzchni,

- uzyskanie rownomiernego rozsypywania soli i zwigekszenia jego zasiegu,

- redukcje uzytej ilosci soli w porownaniu do ilosci suchej w metodzie tradycyjnej,
co jest korzystniejsze dla otaczajgcego srodowiska.

W wyniku zwilzania soli uzyskuje sie nastepujgce efekty:

- zuzycie soli zwilzonej jest mniejsze okoto 18% w poréwnaniu do soli suchej,
predkos¢ poruszania sie rozsypywarek zwieksza sie do 60 km/h, co w efekcie
wymaga mniejszej ilosci sprzetu, mniej pracy ludzkiej oraz mniej punktow
zatadowczych,

- wstepnie zwilzona sol pozostaje na nawierzchni przez dtuzszy okres czasu niz sol
sucha, ktora tatwo ulega zdmuchiwaniu. Dziatania profilaktyczne przed
wystgpieniem lodowicy lub opadu $niegu jest wiec znacznie bardziej praktyczne
przy zastosowaniu soli zwilzonej, ktorej do zapobiezenia powstaniu warstwy lodu
potrzeba znacznie mniej niz do stopienia takiej samej jego ilosci,

- topnienie sniegu i lodu przez sél zwilzong, ktore jest szybsze niz topnienie przez
SOl sucha.

2.1.5. Chlorek wapnia (wapniowy) techniczny

Chlorek wapniowy techniczny powinien odpowiada¢ wymaganiom PN-75/C-84127.
Chlorek wapniowy moze wystepowac¢ w postaci ptatkdw lub proszku, zawierajgcych
77+80% czystego CaCls.

Jest produktem powstatym przy wytwarzaniu weglanu sodu metodg amoniakalna.
Wystepuje w postaci proszku lub ptatkéw zawierajgcych 77+80% czystego CaCl2.
Dziata on skutecznie w temperaturach do -20°C. Temperatura krzepniecia
nasyconego roztworu CaCl2 wynosi -51,6°C. Chlorek wapnia odznacza sie¢ bardzo
wysokg higroskopijnoscig. Po rozsypaniu go na nawierzchni szybko tworzy roztwér,
pochtaniajgc wilgo¢ z powietrza. Jest bardziej skuteczny w dziataniu niz NaCl lecz
wymaga przechowywania w szczelnie zamknietych opakowaniach. Koszt jego jest
kilkakrotnie wyzszy niz NaCl.

W temperaturze -7°C, po 30 minutach, chlorek wapnia (w formie granulek) topi
0 35% wiekszg mase lodu niz chlorek sodu, jednak w wyzszych temperaturach
skuteczniejszy jest chlorek sodu.

Chlorek wapnia ma takie same lub wieksze wiasciwosci korozyjne i niszczgce niz
chlorek sodu.

2.2 Materialy uszorstniajgce do zwalczania sliskosci zimowej

Do uszorstnienia lodu, zlodowaciatego i ubitego sniegu mozna stosowac:

- piasek o uziarnieniu do 2 mm, wg PN-B-11113:1996,

- kruszywo naturalne o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do uszorstnienia ubitego
Sniegu), wg PN-B-11111:1996,



- kruszywo kamienne famane o uziarnieniu 2+4 mm, wg PN-B-11112:1996,

- grysy, gtébwnie ze skat magmowych, o uziarnieniu 2+4 mm, bez ziarn
sptaszczonych i o ksztattach nieregularnych, wg PN-B-11112:1996,

- jednorodne mieszaniny kruszyw z solg o sktadzie wagowym 95+97% kruszywa
i 5+3% soli.

Jako materiat uszorstniajgcy nalezy stosowac piasek o uziarnieniu do 1 mm.

Kruszywo stosowane do uszorstnienia nawierzchni nie powinno by¢ zbyt tamliwe,

nie moze zawieraC zanieczyszczen ilastych oraz gliniastych. Jednorodnosc¢

uziarnienia kruszywa zapewnia wiekszg réwnomierno$¢ pokrycia drogi podczas
posypywania. Ziarna nie mogg by¢ sptaszczone i muszg miecC ksztatt regularny.

Materiaty uszorstniajgce powinny wykazywa¢ dostateczng wytrzymatos¢ na

mechaniczne ich niszczenie poprzez ruch (nie mogg ulega¢ rozdrabnianiu).

Nie powinny zawieraC zanieczyszczeh moggcych wzmagac¢ korozje pojazdéw

i konstrukcji stalowych.

Mieszanki materiatéw uszorstniajacych i srodkéw chemicznych powinny by¢

jednorodne — zgodnie z podanymi normami. Zawartosé¢ srodkéw chemicznych

w mieszankach — minimum 10%.

Uszorstnianie lodu lub zlodowaciatego albo ubitego $niegu przez posypywanie go

piaskiem lub zuzlem jest zabiegiem mato szkodliwym dla srodowiska, na drogach

zamiejskich, lecz porownanie srodkéw chemicznych ze srodkami uszorstniajgcymi
wykazuje wiekszg efektywnos¢ srodkéw chemicznych, gdyz:

- rozsypywanie na oblodzone nawierzchnie $rodkow uszorstniajgcych nie
gwarantuje duzej wygody i bezpieczenstwa ruchu, a jest to kosztowne i niezbyt
skuteczne,

- rozsypane na nawierzchni kruszywa nieznacznie zwiekszajg wspotczynnik
przyczepnosci i jest to krotkotrwate,

- ruch kotowy i wiatr szybko znoszg kruszywo z jezdni i nalezatoby po przejechaniu
kilkudziesieciu pojazdéw, powtarza¢ ponownie rozsypanie (w praktyce 2+6 razy
na dobe, co wymagatoby w ciggu zimy olbrzymiej ilosci kruszyw, srodkow
transportu i robocizny),

- rozsypane w okresie zimy kruszywa muszg by¢ na wiosne usuwane z jezdni,

- kruszywa przez podrywanie kotami uszkadzajg powtoki ochronne samochodéw,
tworzgc w tych miejscach ogniska korozji,

- ilos¢ kruszyw rozsypywanych na jezdni jest dziesieciokrotnie wigksza niz ilos¢
rozrzucanych srodkéw chemicznych.

Metode uszorstnienia jezdni nalezy stosowa¢ na drogach o mniejszej wrazliwosci

komunikacyjnej oraz tam, gdzie dopuszcza sie zaleganie Sniegu na nawierzchni

drogi.

2.3 Magazyn

Powinien by¢ zlokalizowany w miejscu umozliwiajgcym dojazd sprzetu do zimowego
utrzymania drog w kazdych warunkach atmosferycznych w odlegtosci umozliwiajgce;j
rozpoczecie robot w ramach zimowego utrzymania drég w czasie 1 godz. od ich
zgtoszenia przez Zamawiajgcego. Sktadowane materiaty powinny  by¢
zabezpieczone przed negatywnym wptywem czynnikéw atmosferycznych oraz przed
ich negatywnym wptywem na $rodowisko naturalne.

2.4 Odpowiedzialnos¢ za stosowanie materialéw niezgodnych z normami



Catkowita odpowiedzialnos¢ cigzy na Wykonawcy robét. W przypadku stwierdzenia
przez Zamawiajgcego, ze Wykonawca stosuje materiaty niezgodne ze Specyfikacjg
lub uzgodnieniami z Zamawiajgcym, obcigza sie Wykonawce karami zgodnie
Z umowa.

3. Prace przygotowawcze do sezonu zimowego
3.1 Przygotowanie sprzetu do odsniezania i zwalczania sliskosci

Wykonawca we wtasnym zakresie przygotowuje niezbedng ilos¢ sprzetu, ktéry jest w
stanie w sposob prawidtowy wykona¢ powierzone roboty zwigzane z zimowym
utrzymaniem drég.
Sprzet powinien by¢ przygotowany w takim stopniu, aby moégt by¢ gotowy do uzycia
w ciggu 2 godzin od chwili powziecia decyzji o koniecznosci podjecia akcji na
drodze.
Nosniki ptugéw ods$nieznych powinny mie¢ zamontowane ptyty czotowe.
Pojazdy samochodowe uzywane do wykonywania prac przy odsniezaniu drég
i usuwaniu sliskosci zimowej powinny by¢ wyposazone w ostrzegawczy sygnat
Swietlny btyskowy barwy zoéttej, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. (tekst jednolity Dz. U. z 2024 r. poz. 1251, z 2025 r. poz. 820, 1006 =z
pozniejszymi zmianami) ,Prawo o ruchu drogowym” .
Lemiesze powinny mie¢ oznaczone skrajnie, wystajgce poza obrys pojazdu, czesci
w skosne pasy pod katem 45° barwy na przemian biatej i czerwonej zgodnie
Z przepisami ustawy.
Konstrukcja ptuga powinna by¢ przystosowana do zamocowania dodatkowych
Swiatet drogowych pojazdu nad konstrukcjg lemiesza. Zaleca sie rowniez stosowanie
Swiatet obrysowych lemiesza.
Po przygotowaniu sprzetu i nosnikdbw nalezy dokona¢ prébnego montazu, podczas
ktérego nalezy sprawdzic:
a) w ptugach:

- dopasowanie elementdéw tgczacych ptug z ptytg czotowa,

- dziatanie mechanizmu podnoszenia,

- mozliwos¢ swobodnego dopasowania sie odktadnicy do pochylenia

nawierzchni i dobrego przylegania lemiesza do nawierzchni,
- dziatanie oswietlenia sygnalizacyjnego;
b) w odsniezarkach:
- dziatanie uktadu napedowego,
- dziatanie mechanizméw napedu jazdy i zespotdw roboczych oraz
mechanizmu podnoszenia.

Do rozsypywania materiatdw uszorstniajgcych nalezy uzywacC rozsypywarek
naktadanych na nosnik, dajgcych gwarancje ich rozsypywania. Rozsypywarki
materiatdw uszorstniajgcych muszg by¢ tatwe w montazu i demontazu na srodkach
transportowych, zapewniaC¢ ptynng regulacje ilosci rozsypywanych sSrodkéw do
usuwania sliskosci zimowej oraz rownomierny wydatek jednostkowy (g/m2) bez
wzgledu na predkos¢ ruchu rozsypywarki. Powinny mie¢ mozliwosci zmiany
szerokosci (symetrycznie i asymetrycznie) rozsypywania.

3.2 Wymagania odnosnie obstugi sprzetu do odsniezania i zwalczania sliskosci



Operatorem sprzetu moze byC kierowca samochodu posiadajgcy odpowiednie
uprawnienia tj. wymagang kategorie prawa jazdy, znajomos¢ dokumentaciji
techniczno - rozruchowej obstugiwanego sprzetu i przeszkolenie do pracy przy
zimowym utrzymaniu drog.

Przed rozpoczeciem pracy operator powinien dokonac:

- sprawdzenia stanu technicznego nosnika i sprzetu,

- sprawdzenia zamocowania sprzetu na nosniku,

- sprawdzenie stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidtowosci dziatania:
uktadu hydraulicznego, ukfadu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego
nosnika, zaczepu nosnika, oswietlenia pojazdu, lampy btyskowej koloru
z06ttego.

Nie nalezy rozpoczyna¢ pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostang
usuniete. Nalezy wykonac réwniez niezbedne czynnosci konserwacyjne.
W czasie pracy operator powinien:

- wykonywa¢ wytacznie czynnosci zwigzane z obstugg sprzetu i prowadzeniem
nosnika,

- W sposob cigglty obserwowacé sprzet roboczy i zwracaé¢ baczng uwage na
bezpieczenstwo osbb i pojazdow znajdujgcych sie w poblizu,

- przestrzegac¢ obowigzujgcych zasad Kodeksu drogowego.

Po zakonczeniu pracy ptug nalezy pozostawi¢c opuszczony, aby odcigzy¢
zawieszenie, nastepnie oczyscic i dokonac¢ przegladu. Czynnosci te dotyczg rowniez
sprzetu do likwidacji Sliskosci.

Wszelkie uszkodzenia sprzetu zagrazajgce bezpieczenstwu obstugi sprzetu jak
i uzytkownikom drog nalezy niezwtocznie usungc¢. Nalezy dokonac¢ terminowo obstug
technicznych sprzetu zgodnie z zaleceniami zawartymi w instrukcji obstugi.
Wykonawca robot zimowego utrzymania drog zapozna operatorow sprzetu
z zasadami wykonania prac przy zimowym utrzymaniu drog oraz dokumentacjg
techniczno - rozruchowg obstugiwanego sprzetu.

4. Wymagania dotyczace sprzetu do odsniezania

Nosnikami ptugéw odsnieznych mogg by¢ samochody lub inne pojazdy samobiezne
z napedem na dwie lub wiecej osi. Konstrukcja nosnika powinna umozliwic¢
zamocowanie piyty czotowej. Uktad napedowy nosnika powinien zapewnic
dtugotrwatg prace na niskich przetozeniach skrzyni biegéw, przy petnym obcigzeniu
silnika. Nosnik powinien by¢é wyposazony zgodnie z przepisami ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. ( tekst jednolity Dz. U. z 2024 r. poz. 1251, z 2025 r. poz. 820,
1006 z pdzniejszymi zmianami) ,Prawo o ruchu drogowym” .

Podnoszenie i opuszczanie ptuga musi odbywacé sie z kabiny kierowcy. tancuchy
przeciwsniezne, hak i opaty powinny stanowi¢ dodatkowe wyposazenie.

5. Wymagania dotyczace sprzetu do zwalczania sliskosci

Rozsypywarki materiatdw uszorstniajgcych muszg by¢ tatwe w montazu, zapewnia¢
ptynng regulacje ilosci rozsypywanych srodkow do zwalczania sliskosci zimowej oraz
rownomierny wydatek na m? bez wzgledu na predkosc¢ jazdy rozsypywarki.



Talerz lub talerze rozsypujgce muszg by¢ usytuowane na odpowiedniej wysokosci,
tak aby rozsypywany materiat nie powodowat uszkodzen karoserii pojazdéw
bedacych w ruchu. Naped urzadzen rozsypujacych moze by¢ z witasnego silnika lub
silnika nosnika.

6. Odsniezanie

Odsniezanie ma na celu usuniecie sniegu z jezdni i poboczy drég na catej szerokosci
drég (nie mniejszej niz 4,5 m).

Zakresy prac prowadzonych przy odsniezaniu drég oraz technologia robét wynikajg
z aktualnie obowigzujgcych standardow utrzymania zawartych w ponizszej tabeli:

Dopuszczalne odstepstwa od standardu

Stan- . . L. od stwierdzenia wystepowania
Opis standardu po ustaniu opadow $niegu L
dard zjawisk
Lp.
. . - gotoledz - 2godz.
Dotyczy jezdni i poboczy
Jezdnia czarna B -szron - 2godz.
- luzny - 2 godz.
1 - sucha . - szadz - 2godz.
) mokra - btoto posniegowe - 4 godz.
Przejezdnos¢ catodobowa - zajezdzony - nigdy - pos$niegowa - 4godz.
- zaspy -nigdy | - jodowica - 4godz.
- gotoledz - 3godz.
- luzny - 4 godz.
Jezdnia ods$niezona na catej -szron - 3godz.
szerokosci - btoto posniegowe - 6godz.
2 I o | -szadz - 3godz.
Jezdnia posypywana na - zajezdzony - Wystepuje
catej dtugosci (cienka warstwa nie utrudniajaca - posniegowa - 4godz.
ruchu)
- lodowica - 4godz.
3 I Jezdnia od$niezona na catej |- luiny - 6godz. W miejscach wyznaczonych :
szerokosci.
- zajezdzony - wystepuje - gotoledz - 5godz.
Jezdnia posypywana na : ki $ni
- zaspy, jezyki $niegowe : } - Sgod
) ) ) - lokalnie - 6 godz szron godz.
- skrzyzowaniach z drogami
- szadz - 5godz.
- skrzyzowaniach z koleja
i - posniegowa - 6godz.
. . utrudnienie dla samochodéw
- odcinkach o pochyleniu
> 4% osobowych - lodowica - 5godz.
- przystankach
autobusowych
- innych miejscach
ustalonych przez zarzad
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drogi
Dotyczy jezdni i poboczy
W miejscach wyznaczonych :
Jezdnia od$niezona na catej | - luzny - 8godz. )
. - gotoledz - 8godz.
szerokosci,
- zajezdzony - wystepuje
4 \% Jezdni - posniegowa - 10 godz.
€zdnia posypywana na - jezyki $niezne - wystepuja
odcinkach decydujgcych o
,I . yauacy - lodowica - 8godz.
mozliwosci ruchu. - zaspy - do 8 godz.
Dopuszcza sie przerwy w
komunikacji do 8 godz.
- $nieg luzny - 16 godz. =
W miejscach wyznaczonych :
Jezdnia od$niezona w o tepui
miejscach zasp od$niezony |~ zajezdzony - wystepuje - gotoled? -8godz.
co najmniej jeden pas ruchu | - nabgj éniezny - wystepuje
5 \Y z wykonaniem mijanek. ) - posniegowa
Jezdnia posypywana na - zaspy - wystepuja
odcinkach decydujgcych o do 24 godz.
mozliwosci ruchu.
Dopuszcza sig przerwy w
komunikacji do 24 godz.
Jezdnia zasniezona . - énieg luzny - wystepuje W miejscach wyznaczonych :
o . - zajezdzony - wystepuje
Prowadzi sig interwencyjne - wszystkie rodzaje $Sliskosci
odéniezanie w zaleznosci od [ - nabdj sniezny - wystgpuje
6 Vi potrzeb. . po odsniezaniu - 2 godz.
- zaspy - wystepuja
Jezdnia posypana po do 48 godz.
odsniezeniu w miejscach —
wyznaczonych przez ZD

Powyzszg tabela zostata opracowana na podstawie Zarzgdzenia Nr 46 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
Z dnia 25 pazdziernika 1994r.

Wybor systemu odsniezania zalezy od:

standardu zimowego utrzymania drog,

- warunkéw atmosferycznych,

- mozliwosci finansowych administracji drogowej,

- aktualnego stanu drog.

Odsniezanie mozna prowadzic:

- jednym ptugiem,

- zespotem ptugow.

Snieg nalezy usuwa¢ z jezdni:

- na prawe pobocze,

- na lewe pobocze, w przypadkach wyjatkowych przy bezwzglednym zachowaniu
srodkow bezpieczenstwa,

- na oba pobocza w przypadkach waskich drog.

Wydatki jednostkowe (dawki) materiatbw do posypywania zapobiegawczo oraz

likwidacji cienkich warstw lodu i $niegu przedstawiono w ponizszej tabeli:

Rodzaj dziatalnosci

i stan nawierzchni Sol NaCl )
Tempe — Materiaty
Lp. ratura (Su‘fl".a lub [ Mieszaniny NaCl z CaCl, w Mieszaniny uszorstniajace
zwilzona) | proporcji 4:1 do 3:1 NaCl z CaCl, w
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proporcji 2:1
(8/m?]
[°Cl [g/m?] le/m?] lg/m?]
Zapobieganie
powstaniu: do-2 do-15
1 - gotoledzi 3+ 6 15:20
- lodowicy
-7+-10 20+30 do 15
- szronu R
<-10 15+20
do -2 do 10
Zapobieganie
5 przymarzaniu -3+-6 10+15
$niegu do
nawierzchni -7+-10 15+20 do 15
<10 i 1520
Likwidacja: Do -2 Do 20
- gotoledzi
-3+-6 20+25
- szronu
- cienkich warstw
. -7+-10 25+30 do 20
ubitego lub
3 zlodowaciatego i 60+150
Sniegu
- pozostatosci
Swiezego opadu
>WISZEBO Op <10 - 2030 ok. 25
$niegu po
przejsciach ptugu

Powyzsza tabela zostata opracowana na podstawie Wytycznych zimowego utrzymania drég, GDDKIA - IBDiM,
Warszawa 2006 (wprowadzone do stosowania na drogach krajowych przez generalnego dyrektora GDDKIA)

Predkos¢ robocza ptugdw wynosi zwykle 15 - 40 km/h.

Poszczegoinym standardom zimowego utrzymania drog przypisywane sg minimalne
poziomy utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstepstwa od standardu
w warunkach wystepowania opadoéw $niegu lub Slisko$ci zimowej, jak réwniez
dopuszczalny maksymalny czas wystepowania tych odstepstw.

W  przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunkow
atmosferycznych i pogodowych (zawieje i zamiecie $niezne, dtugotrwate burze
$niezne niweczgce efekty odsniezania drdg), osiggniecie i utrzymanie na drogach
standardu docelowego moze by¢ niewykonalne. Organizacje pracy nalezy wtedy
dostosowacC do aktualnych, zmieniajgcych sie warunkéw na drogach i przyjmowac
niekonwencjonalne rozwigzanie np. odsniezanie tylko jednego pasa ruchu
zaczynajgc od drog o najwiekszym natezeniu ruchu.

7. Usuwanie sliskosci na drogach
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Slisko$é na drogach jest usuwana poprzez rozsypywanie materiatu uszorstniajgcego,
ktory musi pokry¢é 90% szerokos$ci posypywanej jezdni.

Slisko$¢ na drogach usuwa sie tylko na skrzyzowaniach drég, pochyleniach
podtuznych drogi ponad 4%, mostach i tukach drogowych, przystankach
autobusowych, w odlegtosci do 25 mb przed i za tymi miejscami.

W przypadku wystgpienia przez dtuzszy okres czasu S$liskosci Zamawiajgcy moze
wprowadzi¢ obowigzek zwalczania sliskosci na catych ciggach drogowych.

8. Sprzet
8.1 Sprzet stosowany do odsniezania drég

Do odsniezania drég, w zaleznosci od grubosci zalegajgcego $niegu nalezy uzywac:

- ptugi odsniezne (lemieszowe) zakohczone w dolnej czesci nakltadkami z gumy lub
tworzyw sztucznych,

- odsniezarki mechaniczne,

- réwniarek,

- spycharek,

- inne maszyny drogowe lub budowlane.

8.2 Sprzet stosowany do usuwania sliskosci zimowej

Do rozprowadzania materiatdbw uszorstniajgcych mozna stosowacC nastepujgcy

sprzet:

- rozsypywarki (piaskarki) dozujgce i rozsypujgce materiaty,

- maszyny zastepcze (np. rozrzutniki rolnicze wapna i nawozow), pracujgce
w zamian rozsypywarek,

- urzadzenia wspétpracujgce, np. tadowarki w sktadowiskach materiatow,
mieszarki, suszarki,

- dozatory, pompy, silosy, itp.

8.3 Sprzet stosowany do usuwanie zatoréw snieznych

Do usuwania zatoréw snieznych nalezy stosowac nastepujacy sprzet ciezki:
- tadowarka o pojemnosci tyzki nie mniejszej niz 2 m?.

9. Wykonawca zobowigzany jest spetnia¢ warunki techniczne realizacji
zimowego utrzymania drég tj. na zadania objete zamoéwieniem dysponowaé
minimum nizej wymienionym petnosprawnym sprzetem i urzgdzeniami:

a) sprzet do odsniezania:

- samochody z ptugiem lemieszowy — 3 szt.

b) usuwanie zatoréw snieznych na drogach przy uzyciu sprzetu ciezkiego tj.:
- tadowarka o pojemnosci tyzki nie mniejszej niz 2 m® — 1 szt.

- rowniarka — 1 szt.

c) sprzet do likwidacji sliskosci na drogach:

- rozsypywarka z systemem nawilzania soli — 1 szt.

- piaskarki — 3 szt.

10. Wykonywanie robot
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10.1 Ogdlne zasady wykonywania roboét

- Wykonawca ponosi petng odpowiedzialnos¢ za szkody spowodowane
zaniechaniem wykonywania robét lub na skutek niedostatecznego, niezgodnego
z obowigzujgcymi przepisami i warunkami podanymi w SST przy zimowym
utrzymaniu drég.

- Za ewentualne szkody powstate podczas wykonywania tych prac petng
odpowiedzialnos¢ ponosi Wykonawca.

- Wykonawca przystepuje do odsniezania i likwidacji Sliskosci w ciggu 1 godzin od
otrzymania dyspozycji od Zamawiajgcego, stosujgc odpowiedni sprzet w
zaleznosci od potrzeb.

- Kazdorazowo po zakonczeniu zleconych robot wykonawca zobowigzany jest
informowac¢ Zamawiajgcego o czasie ich zakonczenia.

- Za sprawne i prawidlowe wykonywanie prac przy zimowym utrzymaniu drog
odpowiedzialny jest Wykonawca, z ktérym podpisano stosowng umowe.

- W przypadku nieuzasadnionego podjecia czynnosci odsniezania lub zwalczania
slisko$ci Zamawiajgcy nie bedzie regulowat naleznosci za prace wykonane w tym
okresie.

- Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu dokumenty rozliczeniowe po
kazdorazowym zakonczaniu ustugi (karta pracy sprzetu, ilos¢ zuzytej mieszanki).

- Wykonawca bedzie prowadzit obserwacje stanéw pogody oraz dziennik
zawierajgcy rejestracje temperatury powietrza i opadéw w ciggu doby,
mierzonych w odstepach szesciogodzinnych oraz dziennika pracy sprzetu na
podstawie zapisbw w kartach drogowych, badz w innych dokumentach
zaakceptowanych przez Zamawiajgcego.

10.2 Korzystanie z obstugi meteorologicznej

Przy prowadzeniu prac zimowego utrzymania drog zaleca sie korzystac¢ z informaciji
o stanie pogody i kierunkach jej zmian. Informacje o pogodzie uzyskiwane sg z biur
prognoz Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej (IMGW) oraz z drogowych
automatycznych stacji pomiarowych, internetu, radia i telewizji.

11. Kontrola jakosci robét

Zamawiajgcy dokonuje wyrywkowo kontroli wykonanych prac przy zimowym
utrzymaniu na terenie miasta Tomaszowa Mazowieckiego.

Sprawdzenie wykonania odsniezania, likwidacji Sliskosci na drodze obejmuje
sprawdzenie realizacji ustalen zawartych w zasadach odsniezania, likwidacji
sliskosci, a mianowicie:

- grubos¢ pozostawionego $niegu na jezdni, szeroko$¢ odsniezania,

- czasu wykonywania pracy,

- materiatu uszorstniajgcego.

12. Zasady odbioru robét przy odsniezaniu drég i zwalczaniu sliskosci

- Odbiér wykonanych robdt polega na wyrywkowym sprawdzeniu wizualnym
czynnosci okreslonych w pkt 6 7.
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Odbior wyrywkowy czesciowy odbywacé sie bedzie w ciggu 2-3 godzin po
wykonaniu pracy, jesli warunki pogodowe sg ustabilizowane,

W przypadku gdy wykonawca ze wzgledu na trudne warunki nie jest w stanie
prowadzi¢ robdt zgodnie ze standardem, powinien powiadomi¢ Zamawiajgcego
o tym fakcie,

Prawidtowos¢ wykonanych prac przy zimowym utrzymaniu drég jest potwierdzana
w dokumentach pracy sprzetu raz na dobe przez Zamawiajgcego, jednak nie
pdzniej niz dnia nastepnego.

W przypadku nieprawidtowego wykonywania prac przy zimowym utrzymaniu drog
naliczone zostang stosowne kary umowne okreslone w umowie na realizacje
zadania.

13. PRZEPISY ZWIAZANE

13.1. Polskie Normy

PN-B-11111:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni
drogowych

PN-B-11112:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa tamane do nawierzchni
drogowych

PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni
drogowych; piasek

PN-86/C-84081/02 Sal (chlorek sodowy). Wymagania

PN-75/C-84127 Chlorek wapniowy techniczny

13.2.Inne dokumenty i materiaty

Wytyczne zimowego utrzymania drog, GDDKIA - IBDiM, Warszawa 2006
(wprowadzone do stosowania na drogach krajowych przez generalnego dyrektora
GDDKIA)

Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.(tekst jednolity Dz.
U. 22024 r. poz. 1251, z 2025 r. poz. 820, 1006 z pdzniejszymi zmianami) ,Prawo
o ruchu drogowym” .

Zarzgdzenie Nr 46 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
25 pazdziernika 1994 r.

15



